Ce qui frappe chez Wauquiez, c'est la continuité du
style. La qualité de la construction et le cété tradi-
tionnel de la finition ont contribué & la creation d’une
production homogeéne qui donne a tous les bateaux du
chantier le méme air de famille méme si leurs formes
different selon la taille. Cette continuité, on la retrouve
dans la durée de vie des modéles qui ne souffrent que
trées peu du phénoméne de mode. Continuité encore
dans le rapport avec les architectes qui travaillent avec
le chantier de Mouveaux. C'est déja Holman et Pye qui
avaient dessine ['Elizabethan en 1965.

Aprés le Centurion, le Gladiateur demeure lui aussi l'un
des chevaux de bataille du chantier. Plus haut dans la
gamme vint ensuite le Hood 38, un deriveur congu pour
un programme différent et codtant quelque 200 000
francs de plus. Il devint évident qu'il manquait un
bateau entre les deux pour cambler le creux existant
dans la gamme. C'est de cette necessaire continuiteé
dans la politique d’'un chantier qu'est né le Prétorien,
exposé pour la premiére fois au salon de La Rochelle
79. Un super Gladiateur en quelque sorte, né sous le
crayon de Donald Pye et dont le prix le situe approxi-
mativement a mi-chemin du Gladiateur et du Hood.
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CONCEPTION

Le Prétorien est tout a fait
dans la lignée de ses prédéces-
seurs. Des bateaux marins, soli-
dement construits et aménagés
luxueusement pour la croisiere
et son large marché internatio-
nal. Wauquiez a exporté a 55%
en 1979, Le Prétorien ne pré-
sente que 70 cm de plus que le
Gladiateur, mais plus d'un métre
supplémentaire en flottaison et
0,30 m au maitre-bau, ce qui lui
confere une jauge de 12,5 ton-
neaux et un déplacement de
6 500 kg.

Nous sommes en présence
d'un bateau plus puissant et sur-
tout beaucoup plus volumineux
et la place réservée aux emme-
nagements s'en trouve augmen-
tée. La coque est plutdt pleine,
haute de franc-bord et coifféee
d'un petit roof long venant mou-
rir en pente douce sur l'avant.
L'etrave est assez elancée et la
volite trés porteuse terminge par
un tableau fortement inverse de
maniére a allonger la flottaison
effective et affiner la silhouette.

Les ceuvres vives rappellent
celles du Gladiateur avec toute-

améliorations
ces derniéres

fois  certaines
découvertes

annees sur les carenes rapides.
Les entrees d'eau sont piutdt

fines, le maitre-bau situé en
arriere du milieu, les « dessous »
en arrigre de la quille assez
plats, larges et trés porteurs. La
coque posséde un trés léger
retour de galbord sur lequel est
rapporté le lest en plomb. L'in-
terét de ce matériau plus lourd
gue la fonte est un gain de fines-
se de la quille tout en créant un
centre de gravité plus bas. Le
bord de fuite de la quille est per-
pendiculaire tandis que le safran
est rejeté tout a 'arriere. Sa sur-
face est plutdt forte et contribue
de fagon notoire & la stabilite de
route du bateau. Ce safran est
precede d'un petit aileron sur
toute sa hauteur. Voila donc une
caréene simple, respirant la puis-
sance et surtout étudiée pour les
allures de prés. Une cogue tout
a fait sage avec des caractéris-
tigues normales : un bon pied
dans I'eau avec 1,85 m de tirant
d'eau, un rapport déplacement-
lest approchant les 50 % garan-
tissent une excellente raideur a
la toile.

FICHE TECHNIQUE

Chantier : Henri Wauquiez
(Mouveaux /59 420)

Architecte : Holman et Pye
Longueur hors-tout : 10,80 m
Longueur 4 la flottaison - 9,36 m
Maitre-bau : 3.60 m

Tirant d'eau - 1,85 m

Déplacement : 6500 kg

Lest - 3000 kg (plomb)

Materiau : Stratifié de polyester
Jauge : 12,5 tonneaux

Rating !0R : environ 26 pieds
Surface de voilure :

Grand-voile : 24 m2

Génois médium : 51 m?

Foc n®1: 25 m2

Tourmentin - 11 m2

Moteur : Diesel 25 cv 4 embase S-Drive
Reéserve d'eau douce : environ 250 |
Réserve de fuel : 95|

Prix : environ 380 000 F TTC départ
chantier (supplément de 4700 F pour
la barre & rous)

Le plan de voilure est celui
d'un classigue sloop en téte avec
un fort allongement et une prio-
rité donnée a la surface du trian-
gle avant comme le veut la ten-
dance de la jauge |OR.

Bien que le Pretorien ait été
congu avant tout pour les croi-
seurs, son rating, qui devrait étre
peu different de 26 pieds, a été
pris en consideration pour le
dessin d'ensemble. Avec son
eguipement standard et ses
emménagements, le Prétorien,
de toute fagon, s'apparente
beaucoup plus au croiseur
rapide gu'a la « béte » de course.

L'importance donnée au
cockpit est raisonnable et n'en-
trave nullement I'eguilibre géné-
ral du volume intérieur desting
aux emmenagements. Ces der-
niers se caractérisent par une
petite cabine arriére compléte-
ment independante et compre-
nant une bonne couchette-dou-
ble et un petit coin toilettes. ||
s'agit davantage d'une cou-
chette particuliére plutét que
d'une véritable cabine. Le reste
est classigue avec un grand
carre, un poste avant et un cabi-
net de toilette fort bien congu od
I'on peut accéder de l'avant ou
de la petite coursive séparant le
carré du poste avant,

Le Pretorien peut étre classé
dans les unités dites «classi-
gues» avec une construction
serieuse, de bons matériaux, un
équipement complet. Sa mor-
phologie est celle d'un bateau
cuissant, plutét lourd avec des
formes assurant un bon passage
dans la mer, des mouvements
souples et un rappel « doux ».

CONSTRUCTION

Le sérieux apporté a la
construction des bateaux Wau-
quiez est connu. Le travail de
base de polyester et de bois ins-
pire confiance tandis que la fini-
tion dans le détail met en valeur
l'ensemble d'un travail qui sort
tout a fait de l'ordinaire par rap-
port & la plupart des autres

chantiers. Si le prix, dans cer-
tains cas, reléve plutdt de l'es-
croguerie par rapport ala qualité
fournie, cette qualité est, chez
Wauquiez, un gage tangible de
sérieux.

La cogue est moulée d'une
seule piéce en stratifie de
polyester et les tissus sont poses
a la main. Elle est ensuite struc-
turée dans les fonds par de nom-
breux renforts. Le pont en sand-
wich de balsa-polyester
comporte des levres tout autour
destinees a recevoir la coque par
emboitement. |l est ensuite bou-
lonné puis surmoulé afin de par-
faire I'étanchéité de I'ensemble
de la liaison. Le rail en alumi-
nium qui sert de cale-pied est
boulonné par dessus, a la fois au
pont et a la coque.

Autre particularité, les clo
sons principales sont stratifiée s
4 la cogue mais également au
pont et s'intégrent de ce fait
dans la construction proprement
dite de la cogque en assurant un
surcroit de rigidité.

Le lest en plomh est rap-
porté & la quille a 'endroit au
celle-ci amorce un retour de gal-
bord. Il est fixé au fond du
bateau par l'intermédiaire de
solides varangues et fixé par 10
broches inox boulonnees a la
coque. Chaque broche est pour-
vue d'une contreplague inox de
maniére & assurer un meilleur
sefrage de chaque ecrou.

Le mat traverse le pont et
vient reposer sur la quille. Il est
equipé de deux étages de barres
de fléche. Les bas-haubans
arriere reprenant l'effort des
barres de fléche supérieures sur
'arriére nous ont paru superfius.

Le gouvernail est construit
en polyester et comporte une
ame en mousse. La méche de
40 mm de diametre est renforcée
par des platines d'acier inox
soudées & l'ensemble. Le sys-
téme de barre de secours (sur le
modele equipé d’une barre a
roue) est bien pense.

Les bois utilises pour la fini-
tion intérieure sont des tecks
massifs ou des contreplaqués de
teck clair. lls contribuent au
style traditionnel de la maison
Wauquiez. Le soin apporté aux
details fait de l'intérieur une
entité pratique et d'utilisation
aisée. Un point toutefois nous a
semblé déficient: 'aération qui
n'est pas suffisamment bien étu-
diee, en particulier au voisinage
de la cuisine. L'éclairage au
néon qui diffuse une |umiére
directe et crue n'est pas agreéa-
ble non plus dans un intérieur
aussi raffiné. Par contre le
ramasse-poussiére, le grand
fractionnement des planchers,
les deux pitons pour accrocher
I'échelle de descente lorqu'il est
necessaire de la déplacer pour
avoir.acces au moteur, le range-
ment pour les chaussures, le bar
du carré, le puisard sont autant
de petits détails parmi tant d'au-
tres gui facilitent la vie du bord
et prouvent la qualité du travail
du chantier.



EMMENAGEMENTS

1. Le carré vu de 'avant vers l'ar-
rigre. Un coin dinette fait face a
une banquette ot il est possible
de prendre place pour déjeuner
lorsque l'on déplie compléte-
ment la table. Les dossiers ren-
dent la position assise conforta-
ble mais la formule velcro n'est
pas tout a fait au point et les
coussins tiennent mal au parois.
Large panneau ouvrant, hublots
longs : le carré est bien éclaire.

1. Le carré est transforme en
cahine pour la nuit. La table est
pliee et la banquetle tirée de
maniére a former une couchetie

double. Une formule courante
mais qui n'est pas toujours tres
pratique. lci le dessous de cou-
chette coulisse bien et l'ensem-
ble est solide une fois en posi-
tion de couchage. Sur le plan de
la décoration si le bois de teck
clair est agréable a ['ceil. l'an-
crage de cadéne est fort laid ef la
decoupe des deux
supérieurs qui ne prennent pas
tout le volume disponible n'est
pas trés heureuse. Mais n'est-ce
1a qu'une affaire de godt ?

2. La cabine arriére placée sur
habord comprend une cou-

meubles

chette double, un pelit siege et
un lavabo. Un placard permet
d'y ranger des affaires persor-
nelles. Le cockpit vient mordre
de facon importante dans le
volume disponible qui demeure
assez restreint. En fait, il s'agit
d'une couchette-cercueil double
qu'il est possible d'isoler en fer-
mant la porte plus gu'une verita-
ble cabine. Manque d'aération.

3. Le poste avant qui, une fois le
triangle du milieu ajoute entre
les deux couchettes, offre une
couchette double confortable.
Des équipets ceinturent fout le

tour. Un panneau ouvrant dif-
fuse une importante lumiére et
permet une bonne aération.

4. La cuisine au pied de la des-
cente a tribord. Evier deux bacs.
Deux robinets d'eau douce dont
I'un est sous pression. Pas de
robinet d'eau de mer. Cuisiniére
avec four sur le méme plan
gqu'une «paillasse » située a sa
gauche et montée sur cardan.
Pas necessaire car d'une effica-
cité toute relative. A droite de la
cuisiniére, un important plan de
travail coiffant la glaciére équi-
pée de petits paniers places fort
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judicieusement en quinconces.
Il serait nécessalre de disposer
d'une barre pour protéger la cui-
sine en cas de roulis viofent,
Mangue d'aération. Bon valume
pour le rangement de (a batterie
de cuisine. des verres et des
couverts.

5. Le compartiment toflettes
donnant accés d'une part direc-
tement au poste avant et d'autre
part sur la coursive reliant le
poste avant au carré. La diffi-
culte que présentalt la présence
de trois portes dans un endroit
auss! restreint a été résolue
adroitement. Les vannes de fer-
meture des tuyaux sont dune
utilisation trés aisée.

6. L'echelle a éte demontée de
facon a accéder au moteur. D'un

178 geste simple elle a été accro-

chée & deux pattes prévues a cet
effet. Le moteur est un diesel de
25 cv, un Volvo MD [ C avec Sail
Boat Drive, La transmission se
fait directement par embase au
travers de la coque. Les vibra-
tlons sont moins fortes et l'entre-
tien du presse étoupe et de ['ar-
bre d'hélice est réduil. Dautre
part, la trainée est moins impor-
fante. Lautre avanfage est de
pouvoir placer le moteur plus
facilement ou on le désire. |l est
trés bien insonorisé et livré avec
un alternateur de 35 A, deux bat-
terles de 80 a 12 v et une hélice
fixe bi-pale. Le réservoir en inox
a une contenance de 95 litres. La
vitesse au moteur par mer plate
et sans vent est proche de 6.5
noeuds,

7. Il est vrai

que la photo

4

" EQUIPEMENTS ET ACCASTILLAGE

déforme, mais fle Pretorien a
bien cependant un arriéere large
et porteur, Au premier plan on
voit I'échelle de coupée fixée au
tableau arriére et qui. une fois
relevée ferme le balcon arriére.
En position compléetement basse
elle sert d'échelle de bain. Une
solution simple, peu courante et
cependant tres pratique. Remar-
quez egalement la capote qui
protége la descente des
embruns et du froid. Les hiloires
supportant les winches {Lew-
mar) ceinturent bien le cockpit
et linclinaisan intérieure permet
d'étre confortablement assis.

8. Le cockpit est fonctionnel :
coffre a voiles sur lribord avec
une trés grande ouverture pour
faire passer les sacs a voiles
sans difficulte. En arrigre a tri-

bord, un coffre servant aussi
bien aux aussiéres qu'aux pare-
battage. Il est trés profond et
peut recevoir une grande quan-
tite de matériel. Au centre, l'em-
placement est prévu pour un
canot de sauvetage. Dans le cof-
fre arriére babord ! les bouteilles
de gaz ainsi qu'un bac & cor-
dage. Les couvercles du coffre
qui sont ici relevés cachent deux
petits vide-poches., Le tableau
électrique de commande du
moteur sur babord est protége
par une paroi en aliuglass trans-
parent (14).

8. Le mat traverse le pont. L'ac-
castillage est bien dimensionne
et les drisses d'un bon diaméatre.
lls sont toutefois placés un peu
haut car leur manceuvre est
génée par la présence de la




bdme au vent arriére. Le sys-
téme de prise de ris est classique
avec trois coinceurs placés sous
la hdme et correspondant l'une
au milieu pour l'amure de (a voile
a l'extréemité, les deux autres
pour les deux bosses de ris qui
arrivent au winch placé dessous
sur le méat.

10. Vu du premier eétage de
barres de fleche. De larges pas-
savants; une place raisonnable
donnée au cockpit par rapport
au reste des emmenagements.
11, Deétail de I'échelle de coupée
faisant échelle de bain et balcon
arriére. On apercoit le haut de la
méche du gouvernall qui permaet
de placer en cas de besoin une
barre franche sur la version du
bateau equipge dune barre a
rouve. Le pafaras est réglable a

l'aide d'une manivelle de winch.
12. Ancrage sur le pont du grée-
ment latéral avec une cadéne
unique pour les gathaubans et
fes bas-haubans. Si les cardans
sont utiles et indispensables
pour le travail du gréement, une
piece plus belle aurait pu éfre
dessinée pour recevoir les trois
filins. Le bas hauban arriere ne
semble pas indispensable mais
ce n'esi qu'a l'utilisation que 'on
pourra dire s'il est possible de le
supprimer et en particulier au
largue dans la brise sous spi.
13. La plage avant comporte un
bac & mouillage qui peut étre
verrouillé. Les taquets sont
solides et bien placés. La ferrure
d'etrave & double point damure,
pratique. Balcons et chandealiers
sont solidement fixés au pont,

COMPORTEMENT
A LA MER

Ayant passe plusieurs jours
a bord, nous avons pu apprecier
a leur juste valeur la dispasition
des emmenagements et celle du
plan de pont et du cockpit. Par
contre, le vent n'a pas daigné
monter au-dessus de 15 nceuds.
Nous ne pouvons donc pas, en
toute objectivite, juger du com-
portement du Prétorien par brise
fraiche et mer formée. Nous
nous contenterons donc d'émet-
tre un opinion quant aux perfor-
mances du bateau dans le petit
temps. Disons-le tout de suite,
nous pensons gue le Prétorien
est une unité qui s'exprimera le
mieux aux allures de prés. C'est
dans ces conditions que la qua-
lité de sa caréne devrait donner
le maximum. Un déplacement
medium a fort, un bon tirant
d'eau, un large safran, le bateau
passe en douceur et se cale &
son cap sans étre du tout volage.
Il est alors permis de lacher la
barre plusieurs minutes de suite
sans le voir dévier d'un degré. Le
cap semble excellent et la
vitesse correcte. Les reactions
qgquant a elles sont des plus
saines avec une barre légére-
ment ardente comme il se doif et
une tendance du bateau a
vouloir grimper dans le vent. Au
vent arriere la cogue est bien
tenue par le safran d'une bonne
efficacité ; et au largue, le test
s0Us spi méme. sous 12 nceuds

® Qualite de la constructior.

® Finition bois.

® Equilibre de fa caréne.

® Fractionnement
emmenagements.

@ Qualite de t'equipemernt du-
bord.

des

de vent le plus pointu possible. &
la limite de |a dévente, ne nous
ont pas permis de déceler la
moindre faiblesse. .
L'équilibre de la caréne est
bon, les rapports de surface
mouillée, déplacement, surface
de voilure donnent un bateau
doux et agréable & la barre.

A NOTRE AVIS

Il manquait, nous l'avons dit
plus haut, une unite de croisiéere
au sein de la gamme Wauquiez
entre le Gladiateur et le Hood 38.
Avec le Prétorien, cette lacune
est comblée. Ce bateau offre
I'avantage de remplir sensible-
ment |le méme programme que le
Gladiateur avec cependant
beaucoup plus d'espace et de
volume. A un prix beaucoup plus
éleve certes, mais nous pensons
que la différence de 100000
francs est en l'occurrence parfai-
tement justifiée. La possibilité,
en particulier, de disposer de
trois  cabines complétement
indépendantes, sil'on compte le
carré pour le couchage de nuit,
n'est pas négligeable. Pour ce
prix, l'utilisateur ne disposera
pas seulement d'un croiseur
rapide. sOr et marin sur le plan
du comportement a la mer, mais
egalement d'un bateau oU vivre &
I'intérieur est agréable en raison
de la chaleur du bois, de la qua-
lite de I'équipement, de mille et
un détails qui font
que 'on se sent bien
sur la mer.

® Yentilation intérieure. en

particulier cuisine et
cabine arriere.

Eclairage au néon. ey
Dessin  des ' meubles
d'equipets ‘du carré et des
cache-cadenes. ;
Inefficacite des bas-hau-
bans arriere.
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